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Strade di grande commisezions

Riportiamo dal Gloria "La provincia in Gencrale®™ e "Agro “atovino"
le notizie riguardantl le gtrade romane chs trmmsitavano per fonselice:
GLORTA —~ AGRO PATAVINO I7-I8

"% Ta via Flaminia da Roma si ortava a Golosnae. Una sua rerdficazione
da Bologna per Ostiglia, legneso, Este, entrava in Fadeva e da “adova,
8l recava ad Altino ed oltre. fTuestn ramificazione fu chiamata iumpre=
priavente da Bologna eod Adtino, Emilim Altinate dal Filiasi e da altri
scrittori, che non ne conobbero mai il vero nome. Ia Emilia da Bologna
volgéva a Parme e oltre, non a Ygtizlia, ¥adova e Altino. Onde 1l
Monmesen, non conoscendo nevpura egli il nome, la traceid eenza il no=
me da Jologna ad Altino, conducendola per teémago ¢ Negliedino fino ad
Este, o ¢l sua a Honselice fino a Fadova. Quella ramificazione che ta
gliave a mezzo 1l'agro Patavinc 8 anche Padova stessa risulta percid la
via pil importente dellfagro medesimo, per cul convergexano ad essa jus
gl tutte le altre vie dell‘'umo ¢ dell'altra.

Da !ontsgnana la Via Annirc progredive a Egte e indl a lonselice
la indicz 11 luogo Cavarzere posto tra lontagnena ed Este.

Convengo con lonmesen c'}:a la Via Annia pessasse per Monsalice poi
chd perecchi documentd tra 41 I085 e il II77 vi sdditano uns yia pubbli_
ca, n& tuttl possonc sllndere ad altra via diversa da ,uella.

C_edo perd che Ba Honselice esea via corresse in linea retia fi
no gl Cetalo, poi divergendo al.usntc ml @id di juel colle toccesse
Hontesro tto ¢ Montegnone e di .ua pure in linea retta per !andria en=
trasee in Padova™".

J1 Gloria in altra parte delle sue pubblicazioni ancora pili pre=
clsa, some segue, 1l'itinerario della strada Annia.

% Jp Zmilia altinate, forase la pili celebre. di Ttalia, partivas da Roma,
sino a Rimini diceasi Flaminia ed indl Emilis.

Passava per Bologna e liodena. Correva sul traaco della Claudia Verong
se fino a Quarantole; staccavesi direttm a Vicosermino che vuolai 1l
presente sermidej proseguiva a Vico Variano ald' luogo detto 4Anesiano
(Montagnana) e per Este, Abano veniva a Padova, di dove per Stri (stra
via) revavasi ad Altino, Concordia e Aquileig®""",

Da tutte le suesposte notizie noi, col corredo di ulteriori dati



ed informnzioni, possiamo stabilire cuarnto in appresso:

La Strada Annia che passava per lionselice, vroveniente da Lste, =
mentenne, attraverso 1 secoll, com2 tutt'ora lo conserva, il caratte=
re di via di zrande comnicazione. Dssa, nell'avvicinersi a lonselice
deve aver serpre sezulto pressa poco l'attuale tracciato.

Lo comcrova 11 fatto che nel II62 a fiznco della strada stessa venne
eretto 1'Csnedale di 3.Giacomo per l'nsa stenza ai pellegrini di passag
gio e _uell'Cppedale corrisvonde avopunto all'attiuale convento di 5.3Ia
com che sorge poco fuori dell'sbitato sullastrada maesstra versoc wsta.
Cora afferma il Gloria, la sirada Annia da “onselice si dirizeva versa
Padova deviendo ik prossimithd del colle su cui sorge il Yataio, a sini
stra @ continuendo il suo corso lméo le falde del colle per lontagrot
to0, Abamo e ¥endria, verso Padova. Ora possismo benissimo precisare
che la localith dove avveniva la deviszione della strala, si & ,uella
chiamata sncora ogzidl "Pigozzo" poco fuori dell'abitato di Battaglia
laddove 1 Osrraresi hanno costruito il ponte canale su sui si incroeig
no gl di sopra il Canale Dassansllo. DlNonselice ed al di sottoc il fin
micello rialto proveniente dai colli Vicentini "" che dovrebbae, come
vedremo, costituire un ramo dello storico fiume Vighenzone"" e che va
a scoricarsl sul canale di Bovolenta. Ora, da vestigzies rimaste sino
8l tempi 2 noi vieini la causa della deviazione della strade Annia =
avrebbe dovuto ricercarsi nel fatto cie in ,uella localitd la continua
zion= del percorso era impedita da una collina congiunta a ,uslla del
Cataio sicchd riusel, in tuel tempi, pil convenientemente far girare
il corso dslla via ai riedi del colle e spostare ,uindi versc il terri
torio delle zone termali per poi rasgiungere “adova. Con 1'escavo del
cannle Rascanello-ionselice avvenuto nel II189, parie dell'iaspedimento
montuoso suaccennato venne nsfuraliumte dewolito. lMesso in efficenza
11 canele, Juesto evidentewente venre a coastituire la via pil diretta
e piit breve di comunicazione tre lLonselice e “adova. Cid avveniva a
mzzo di Barche rter 11 traspgorto dl persone e.cose mntre l'argine del
canale permatteva = chi ne avesse il aezzo, 11 viaggio 2 cavallo.

Ia localith del Pigozzo posta ner conseguenza in un importante punto
stradale, viene ricordata ccwe .uella in cul nel I235 convennero i se=
diei deputati della citta di Yadova per trattars sulla conssgna di =u
ywualla citth ad Ezzelino vicario d4i Federico II consegfia effettuata=
8l nel successivo 1237.

La Via acqusea cosl stabilitssi in modo breve e diretto tra Monse

lice e Padova fece sorgere ben presto la opportuniti che 11 tratto di ‘
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via terrsatre che da llonselice iurnzsva fino al Figozzo dovesse ecssere T4

contin:ato, lungo il canale, fino a Padova.

Venne -~uindi negli anni successivi abbattuto 11 resto della colli
na che oatrulva 11 passag;io e cosl zradatamente, con srostaranti el al
lar:;mment i dezli argini, si venne for.andec 1l'altuale strada nazicnale
che lim+tata da prizma e formmita de una sem;lice erginatura, ozxi, dopo
le due gurre ~ondial#, asttende una sistenazione ben piu adatta al feb=
brile ed incessanto trensito.

Corpletisme le nostre asseraio i sulla strada Annie da ‘onselloe
verso Padova ricordando che nel IZ75 venne presa dzcisione acch: "rive
ria® "rivella® debeat levari per tres pedes ad minus et slus secundum
Juod melius exnedire videbitur; 21 .debaat gravari dicta riveria de bona
glere™. Da juesto fatto il Nazzerolll wuol desumere che la sistemcio
ne come sonra oydinasta dalla strada "RBiveria" poteva coneiderarsi coms
12 nescitas cslla attuale strsda naziorale lonselicetfadova. Non pos=
siamo convenirs in questa Vesl. A parte 11 fatto che la sistemazione
della strada presurvone logicanente la preesistenza della strada stessa,
nol oradiamo 4di doversi ancor viu confermare invece nell'opinione che
11l tratto della strede detta poi"riveria™ non fosse cho wn trotto della

strade Annia in prossimiti dells yuale 2 stato appunto scaveto nel II89

_ il cenale Bagsanello-lonselice & che al Tigozzo, deviava. vergse i colli
rer glungere a Padova. Uipetimao uindi 11 nostro asserto che succes=
sivemente all’apertura dsl canale Sessanello-xadowsionselice, 1l'attuale
stredo nezionale dal P gozzo = Padova, corrends lungo il canales stesso,
venne gradetavente fornardesl dal secolo XIII® in poi.

Il Prof.Flinio Pracczro dell’'universith a1 Pavia, direttore degli
etudl periodici di letteratdura e storis pubblicati sotto gli azus>ied
di suell'ateneo ha nubdlicato un articolo della Italia Antica della
acala: N.I1,500.000 nslla IV edizione dell'itlante storico Beogralico
dell'Tatituto do Agostini di KRovara ed in cul sono segnate le prinecis=
pall vie della regione Atestina e Tatsvipa che passavendc per [onzelice
senza perd indicars sussta localiti.

In seguito a mia corrispbndenza col precetio Trof.Fraccaroc .uesil
‘mi dsva essicurazione che in una nuova edizione dell'atlante avrebbe
senz'altro, date 1l'importonsa sturica del mostro centro, fatio opportu
no 8620

el I879 furono scoperte lapidi romane in wn foné. lungo la via
che conduce da lbnselice a Vanzo, di pronrietd della Ditta Trieste.

2

Sy, indicazioni del nostro Abate Stefano Plombin appassionato oul



re d1 memorie antiche come vediamo in altre partl di guesto libro, 11 T467
Prof.indrea 3lioria del ¥useo d4i Feiova esszul 211 cpporturi rilievi

e scrisse una mémoria all'Accadamia dei Idncei. In essa sono descritte
le la2idi trovate ed espone le sue ccnclusioni,

Le lagidi, vltre alla gentos Volummia e Vettia accennsno ad altre
genti. Una sola lapide noggieva nel sito originari., z1i altri momms=
mentl eranc stazti certarente accumulati con esea in tempi posteriori
probabilmente per ridurre 11 térrenc a cultura mentre dovevanoe mniicas
rente essere rosti al.uanto pili distanti e sevarati 1'una dall'sltro in
una linea parellela alla stradoe

11 tratto di quella strada che ogsi tocea a siniotra Arzer di Vaz

z0 e a dritta Sengusmnd verso VanzZo di lonselice poco lungi dalles vec=
chia Chieaofég‘di S.Cosma (Gusmd) lungo 11 sual tratto a sinistra furo
no esesuidi s£1li scavil suddetti, & indubbiamente avonno di via vieinale
che in antica univa Monselice a Conselve per cui risulte che la via An
nisa, 51&5%3-53 Lsta a lonselice ei biforcasse e ccl ramo principale
per S.Pietro llontagnon o.Landria giungesse a fadova.

Con 1'altro da lonselice si congiungeva a Concelve all&aliro ramo
dell'Annia stessa che da Tacova per Mrserh e per Coneselve si recava al
Villagzio di Agna ed gluvrove. Infattl neil documenti del medio evo si
troveno nominsti sncora Agna, i detti tratii della via di Handria, d
Maser> ¢ di Agna. Floria Agro Zatsvino pag.Id.

ia via Topilia correndo rrcigasente da sud- a nord conduceva
da Adria ad Altino. Per quest=2 suz direzion2 dungyue essa risponde be
ne al cardo massimo della colonia preoietta.

L'altra via da Nonselice par conse;va a Conca d'alberv correva
arpunto da Jvest ed eat.

E westa via pure dimostra con la sua direzione essare stata il de_
cunegnus maximus di quella ccolonie.

uella viz poi che da loneelice ove si univa com 1'Annia si diris
geva & Ccnselve, da cul trogrediva a conca d'aibvero per farsl decumano
maseino della colonia & dettz pubblica da un-dccunento del II52, corri
spordendo =lls loceliti Arzere di l'ezzo ccntrpda di Nonselice a puanto
verso Conselve. 2 1o indica in Arzere d1 mezzo snohe la lapide sepol=

crale de Volumni portamce la f.raula in fronte @ trovata in quella con
¢rada., Cid senza dire che 11 nome gtesso di Arzere accanna a ,uello

dellas vie mevesima ¢ d'un avenzo di essa.
Cadutr la veneta revubblica nel I737 ursnte il regno Utalico ven

ne molto migiicrato il servizic delle comunigazioni stradali con 1l'aper
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tura di niove strade, con la sistemazione delle preesistenti e con la
costruzione di ponti su fiumi ¢ canali. Tu in juell'eroca chke la sira
dn di Padova - lonsellice abbe unz regolare e definitiva sisternzione
mentre nel T2IT si procedette alls costruzione della attuale strads
nazionale lionselice-Rovigo.

Anteriormente a cuell'snno 1la strade per luvigo o partiva dal
Carrubbi. ed un tratto 41 esse 3 tuttora conservato dal Carrusbio in
avanti rer circa un Km. e sbucando zol nella strada nazionale essa si
dirigeva juindi verso Rovigo, seguendo ur percorso zill o meno regola=
re su di un traccisto nella massima parte ors scomparso perch: com=
renetrato nel terreni in coltivazio.ne. Naturalzente per la costruzig
ne dells nuova strada, fuwrono, espwppriati terreni nei vari fondi del
percorso. Nel I82C fu inghisinte e doteta d'embo 1 lati di una pienta
gione di platani tuttora esistenti per susnto diradati ora in parte
aello scopo di far iegna. A bensficic della popolazione durante e deopo
la due guerre mondiali.

Durante il periodo fascista, istituitasi 1'aziende Autonoma Sta=
tale della Strada, (AA.SS) cun sede compartimentale prima in Padova e
poi in Veneczla e sottratte cosi al governo della Provincla le strade
di grande comunicazionk, juella di lonselice -Fadova, di Monselice-Ro
vigo @ di ‘onselice-L zZnago vennero sistemmte modernamente in asfalto.
Come diciamc nel capitelo sulla vita Comunale del nostro tempo, in ta
le occasione venne costruita in llonselice la nuova strada di eirconval
lazione che, partendo da Bagnerolc, sllaceis, rer dietro la Rogea, la
gtradas dai Fadova con zuella di Rovige. Purtroppo l'enorme passaggio
41 mastodontiche e pesanti macchine belliche durante la secunda guerra
mondiale causd forti. simi danni alla copertura asfaltica _elle nostre
strade ed ora non c¢ci resta che di sperare in una, 11 pil possibile
prossina, conveniente sistemazione.

Abbiruwo detto pil sopra che 1'attuale strads [onselice-Rovige fu
costruita nel IBIT e che anteriorrente la strada per Rovigo partiva
dal Carrubbio e percorreva un trecciasto in masslm parte ora soppresso.
Questa vecchia strada era perd affatto secondaris perch. fin dall'epo
ca romana le comunicezione da fadova a Rovigo era costituita dalla
strada Popilia che per lizgeri Cartura e Conselve conduceve all'Adige

e quindi a Rovigo. Come giad dicemmo tra la strade Annise guella Popl=
1ia, in quel di lonselice {(per le contrade Stortola e Arzer d4i lezzo)

e -

| esistova una via di allacciamento come risulta dagli avanzi di lapidi



ymene g#h'dn-noi. nells pwuoolonti pagine. desoritte., _uindi Impera=
Qtri, Papi ed altri 1llustri personaggl che da Venezia a Padova doveva

'.no recarsi a Roma, transitaveno in guei tempi per la Via Popilia.

POSTA E CAVALLI

Come lonselice fu sempre centro di grandi comunicazioni stradali,
cosl, con l'effettuarsi di pil o meno regolari servizi di trasrorti,
dovette natural:ente divenireliupurtanta cenmtro rer i servizi stessi,

Aveva infatti una posta di Cavalli di primo ordine e doupia tavpa
militare per Hovigo e per lontagnena. OJede di questa josta a cava:ll
era 11 fabbricato ohe occupa tuttora il lato a sinistra dell'sttuale
via II febbraic (la juale, coume fedamma e vedremo, costituiva un vico=
lo cieco chiuso daells demolita torre del Cemin) e che ha 11 suc lato
di levante in Via Umberto-I°,

Ivi trovavano posto le afalle. le rimesse, le case del Postiglioni
degli stallieri e di tuttl il personale addetto al servizio. Nella me
th del I700 le posta partiva per Venezia 1l Iunedl mattina e da Vene=
zia per lionselice 11 mercoledl. Oltre le lettere trasportava anchc pag
chi, polli, capretti e carnami fino 2d wm juerto di vitello.

L'ufficlo amministrative postale era situato nel lato di levante
sull'attuale via Umbérto I° e precisamente nelliangulo che suddetta via
fa lo stabile stesso con l'sttiguo fabbricato gil sede dell'Unione 3an
caria., Consisteva juell'ufficio in un locale ristretto angusto ed inde
corcso ¢he lo ricordo benissimo perch:, cassata la pesta a cavalli per
1'avvento della ferrovia, esso continud per alcuni anni, come vedrermo
pilt innenzi, a servire da ufficio postelzgraficc governativo. Dirim=
petto a quell'Ufficio e precisawente in prineizio del portice ( ora
oateria Canola) trovavensi 1'albergo "lla posta" i1 pil importante di
lonselice.,

Per ,uei tempi esso, nells sue modeste riscrse rapprecentava cid
che di meglio si poteva ottenrere lungo i percorsi stradnli con la di
ligenza postale. Certo sulla via “adova. DBologna era unb dei migliori
Ne & prova il fatto che nel 27 giugno 1785 vi presero allogzio e vi
pernottarono 1'imperstore d'Austria Giueeppe II° e suoc fratello Fietro

Leopoldo. A juei tempi, data la insufficilenza degli alberghi, i viags
zimtori di riguaerdo portavano con se letti, stoviglie, e servi donne,
siochd si glustifica benissino che in guell'albergo alla posta possa
aver troveto sufficente comoditd anche fun Imperatore. .uell'albergo
per la sua posizione attigua alla posta a cavalli, deve in ,uegli annl

e rodes: - o '1459



aver fatto affori d'oro. Rornmeremo sull'argomento di cuesto albergo
nei capitoli in cui deseriveremo le vie e le case del centro.
Inauguratasi la ferrovia, come diremo in arpresso, la posta a ca
valli fu sorpressa. Il titolare del servizio Pullini Gic.Datta con
tinud, in quello stesso locale le sue funzioni di ricevitorda Postele
grafico. A proposito del Fullini ricorderemo un aneddoto che =bblamo
narrato in altro capitolo 4l questo libro. Fusillanime per natura,

egli oveve un sacro orrore per le =rnd. Si narra che wn uificiale an
strisco, dovendo proseguire 1m diligenza 11 viaggio verso Bologna, 1la
gcid in custodia el Pullini 2 plstole assicurandolo che ereno comple=
tamente scariche, per riprenderle &l suo ritorno. Il Pullini perd
pensando che la prudenze non & tai troppa, colloed le armi in una seg
chia piene d'acqua. Immaginarsi lo stato di quelle pistole ed il na
s0 di guell'ufficiale guendo wuastl tormd per riprenderle.

Al cessare delils pos.a cavalll rimaserc disoccupate varie persone
addette 21 servizio ed io ricordo benissimo tre di essi e ¢iod un po=
stiglions certo Michele eltp e grosso che trovd lavoro quale facchino
esterno n2lla ferrovia. G1i stallleri chiameti Fietro Guardie e Tioli
Bolognin che furono seswunti a servizio di pubblici e privati stallag=
gl. Ora le nostra strade sono d contiguo affollate di autoveicoll di
varie forme e dimensioni, per trasporto di persone e dl cose, in ocon=
correnza ed in sussidio alle ferrovie. Dato 1l'enorme passaggio di ta
11 sutomezzi, nel IS3Q% su area ceduta dal Comune al fianco destro del
viale del Re, venne inigziata la costruzione di una esutostazione. I1
progetto era questo: "Due ampl e comodl accessi, separati dal salva=
gente permetteranco la entrata, la sosta e 11 rifornimento simlianeo
di sutoveicoli provenienti dai due sensi delle strada. Il piazzale
con messicciata idonea a soppertare jualunque carico, sard asfaltato
e ben sistemto. La pensilina, a forma lievemente concava consiste=
ra in uvna tettoia in cemento armato con lo sbalzo di oltre 4 setri per
lato e con unz lunghezza complessiva di IS metri. Nella parte centra
le avrid un vano a vetrata per il personale di servizic e al lati i va

ri digtribu.ori =utomaticl.

L'ampiezza e l'altezza della pemsilina permetieranno 11 riforni=
mento di gqualunque autoveicole al riparo dalle intemperie. Caranno
collocate due graﬁdi cisterne che, in totale potranno contemere un de
posito di ben 50.000 1litri di benzina. L'edificio staccato invece,
conterrs un sala lavaggio per le macchine servizio d4i compressore ser
vizi senitari, lavabo,toelette ed altro, ufficio per la direzione, ca
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ﬁera di riposo per il personals, deposito, locale -da lavoro e per ripa
razioni urgenti megezzini nel sotterraenec e una fomsa per le ispezioni.

La suddetta stazione, sentinella avenzata all'ingresso nord di
lonselice in perfetto stile 900, non solo ai presenterd rolto bene ma
risyonderh anche in pleno al suo compite, in Jusnto per attrezzatura $
tecnica sard na delle migliori dell'Alta Italia™.

Il progetto fu eseguito in buona parte ma la guerra ne ha impedito
il completamento comunque oggidil l'autostazione furziona regolarmente.

Notiamo che, lungo la strada nazionale da Rovigo a Padova passan=
do per lonselice, pur durante la seconda guerra mondiale, & stato co=
struito 11 metenodotto che dai pozzi del Polesine conduce al Bassanello
11 metano per rifornimento degli sutoveicoli.

POSTE = TEIEGRAFQ = TELEFONQ

Funzione pubblica le poste ebbero nell'antico Egitto ove & accerta
to che sotto la diniannwaaima dinastia dei Farsoni gquesti ultimi ave=
vano istituito un celere servizio dl corrierl a cavallo per diffondere
fin nelle pil lontane contrade 1 loro editti e decreti. Cosl fu presso
1 Pefsiani ove Ciro - secondo la testimonienza di Sencfonte - istitul
un vero e proprio servizio di poste, perfezionato poi da Dario, presso
i Greci e sopratutto presso i Romemi., I1 sistems da questi ultimi or
genizzato fu detto "ocursus pubblicus™ e sl distingueva in um "cursus"
celera (che poteva reggiuhgere nelles buona stagione wma media di 40 chi
lometri al glomo ed un cursus lento, a seconda del tipo di vettura
usato).

Egeo conshmtéva 11 regolare collegamento fra 1l'urbe e le provincie
e fu, quindi sopratutto strumenti d'Imperio oltre che sussidiariamente
a in secondo tempo, mezzo di comunicazione per persone s messaggl epi=
stolari. Precisi ragguegli sulla sua organizzazione c¢i sono dati da
Tivio da Svetonio (1l quale descrive l'incremento dato alle poste da
Augusto) e de successivi gerittori. Naturalmente nellas generale deca=
denza dell'Imperc anche 11 " cursus pubblicus"® decadde e veni furomo
gli sforzi di Teodosio per risollevarlo nelle sorti con la codificazipo
ne di rigide norme cosl come vano fu poi 11 tentativo di Teodorico di
una radicale riforma delle superstiti comunicazioni postali. Nei seco
11 che seguirono sole Carlo Magno riuscl a riordinere un sistema di co
minicazione veramente continentale @ anch'esso con funzioni di control
lo e coordinamento fra le varie perti del suoc impero.
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Ma per glungere agli albori 41 juella organizzazione che doveva

pol svilupparsi ed assumre struttura stabile fino al secolo XIX° ciod
fino all'affermarsi degli stati nazionali modemi alle riforme ferro=
viaris e postali del singoll statl promosse, occorre gilungere al due=
cento nel gqual secolo possono 'ravvisarai le prime traccie di attivita
della casa del torre @ Tasso.

la celebre famiglia originaria di Almenno in Valle Imagna (Berga
mo) che doveva pol, scissa in melteplici rami e germanizzato il suo no
me in "Thurn und Traxis®™ monopolizzare le poste di tutto il “acro Ro=
mano Impero, attraverso secolare attiviti, protrattesi fin che 1'impe
ro durd.

Sul modello del servizi postali imperiali dei "Thurn und Traxis"®
anche le poste degli altri statl surcpei vennero orgenizzate e fu pre
clsamente la posta di uno di quei stati, la posta sabauda, che all'ini
zio dell "Ottocento, promosse wna riforma che doveva portare frutil non
llmitati al solo regno Sardo, ma prontamefhte coplati e adottatl anche
all'estero. Questa riforma si riasssumeva sostanzialmente nel pagamen
to anticipato-~ anzichd posticipato, come fino allora erasi usato, del
la tassa di porto della corrispondenza, pagamento che verne agevolato
mediante la emlssione dil appositi fogli di carta postale e bollata
che per il fregio che adornava i1 bollo si dissero "ecavallini di sar
degna™. '

Fu questa riforma (IS8I8) che precorse una analoga semplificazione
e riorganizzazione delle poste inglesi (IB839); destinata a venire poi
presa a modello del paesi continentali. Nel frattempo dalla carta bol
lata sarda all'idea d1 wn bollo staccato, di un rettangolo di carta
adesiva, 11 passo era breve e venne appunto eo\nxpiuto in Inghilterra
nel I840, in Svizzera e nel Brasile nel I843, in Eusaia nel I848, in
Francia nel Belgio ed in ‘aviera nel I849, in Italia, nell'Austria,
in Spegna e in Prussia nel I850 ecc. I1 Progreaso tecnico, 1l passag
glo alle ferrovie ieil viaggiatori che in precedenza "sndavano per le
poste® e 11 conseguente contrarsi dei servizi postali a:l\la sola corri
spondenza (ma in pari tempo l'arrichirsi d4i nuove attivith, quale quel
la delle Casse postali) furono poi tutti fattori concomittanmti, che
concorserc a dare ai servizi postali 1'attuale tipico aspetto, a tutti
noto per guotidismma famigliarith d'uso.

Abbiamo desunto questi ocenni storici dal Volume di Antonio Bandi
ni Butti (storia delle poste e del francobollos. ¥Milano casa editrice

Ia Lanterna 1943 ) .
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L'Ufficio postale come gii dicemmo, era collocate fin dalla sua

istituzione nello stabile in cul aveva sede la posta vavalli per cambio
e posta di juadrupedi e diligenze che formava in yualche modo parte in
tegrente dell'Ufficio stesse. Infatti in juell'epoca, come risulta da

quanto sopra, abblamo eaposto, le attribuzioni dell'Ufficio Postale era

no limitate all'inedtro, al ricevimento ed allo simistamento della cor
rispondenza e dei pacchi ed il trasporto di tutto cid veniva adempito

col mezzo delle diligenze. Soppressa la posta cavalll in seguito alla
istituzione come dliciamo nel segmente paragrafo, del servizio ferrovia
rio ed essendosi a questo demendato il trasporto delle corrispondenze

e pacchi postali, 1'Ufficio postale continud per vari anni a rimanere
nello stesso primitivo ed insufficente locale in via gia Capodiponte

ora Umberto I° nell'angolo, ripetiamo, formsto dall'intero stabile dei
servizi postali eon juello gia sede dell'Unione Bancaria. Si accedeva
a que sto Ufficio dal vasto portone, tuttora esistente e che conduceva
alle rimesse e stalle dei cavalli e diligenze. A slnistra di tale in=

gresso 81 aprive la porticina d'entrata all'Ufficio. Poteva juesto con

piderersi un vero bugigatitolo del tutto inadatto alle sue funzioni tan
to pit se sl considera che fin dall'agosto I856 era stato posto in attl
vithd nello stessc stabile il servizio telegrafico in seguito all'appre
stamento, allora compiuto, della linea telegrafica. Padova-Bologna.

Ma ol vollero parecchi anni prima che all'ufficio postale si dovesse
destinare un pil decoroso amblente. C1id, avvenne verso il I890 mdats
tandosl a tale scopo i locali dello stabile stesso formanti 1'angolo
tra le attuali vie ITI Febbraio e Umberto I°. Cuivi rimase fino al I9I7
nel quale anno passd a plan terreno del demolito Palazzo Pretorio in
principio di Via Duomo e nel guale, @l piano superiore, aveva sede il

Gabinetto di Lettura ed era stata apprestata la grande e bella sala del

le pubbliche assemblee ¢ nel IBA2 intitolata a Giuseppe Garibaldi.

Il Comme nel I9I7 apprestd i nuovi locali per 1'Ufficio Postels
grafico avendo trasportato nello stebilimento delle scuole elementari
maschili le lapidl ed altro materiale antico formamte un piccolo museo
e cle da tempo era stato raccolto nel Pepiemo di juel palazzo.

Soppresso pure eltro ambiente destinato a magazzino ed a vecchio

archivio Cominale., Ricawd cosl i locali sufficentda e comodamente, de=
corosil per 1'Ufficio Postale-telegrafico. Come narriamo in altri capi

toli, nel I939 il palazzo pretorio vemne demolito, a spcse del Senatore
Vittorio Cini per mettere in adatta luce il Castello lMedicevale da lui

restaurato e rimesso in ripristind, sicchd una volta ancora 1'Ufficio



postelegrefico dovette far fagotto. Sempre a spese del Senatore Cini,
il Commne con progetto dell'Ing. Gio.Batta Rizzo, restaurd, abbelll

e valorizzd 1l palazzo ogivale, gii monte 41 Fietd, apprestando in es
so, &l pilanc auﬁariore, la nuova sdde della Biblioteca Comunale, al
pianterreno i locali, cospicuamente cecoroag e sufficenti, per i ser=
vizi rostelsgrafibtnies.

Abbismo pil addietro sccennato al titclare dell'Ufficio Postale,
Pullini Giovanni Battista.

Cuestli cessd verso la fine del secolo scorso e gli successe Bel=
luco Gherearde oriunde da Pernumia. Alla sua morte l1a titolaritd dels=
1l'ufficio venne affidata alla vedova di lui, Pippa Carlotta. Al ces
sare di questa venne nominato i1 nuove titolare nells persona di Vale
rio Adriano. Questi decesso, 1'Ufficio venne assunto dalla vedova
Chiaratti Cleonice, che tuttora lo gestisce.

I primi pasei per un impianto telefonico a lMonselic: risalgono
al T900 e si ae‘fono al Sindaco del tempo il Conte Alberto Balbi Valier.
Per la veritd dobbiamo perd ricordare che 1l Frogetto per la istituzio
ne di una linea telefonics in allacciamento con Fadova, era dllo studio
fino dal 1895 dall'’azmministrazione comunale presieduta dal Cav.Dott.
Alvise Tortorini. Senonchd essendo in guell'anno caduta 1'emministra
zione Tortorini,,per rinnovamento del Consiglio Comunale, anche juel
progetto cadde per risorgere appunto nel I900 per opera del Balbi.
fuesti fu nelle pratiche molto coadiuvato dal Cav. Tortorini ma sols
tento nel 5 settembres IZ03 poté l'impianto telefonico iniziare il suo
funzionamento. Ci volleroc quasi tre smmi perchd a Roma, dove tutto d
eterno, si concedesse il nulls osta per la palificazione della linea
Monselice e Padova. A cose fette 1 soliti imcensatori rossi tentaro=
no di attribuire all'Avv.ingelo Galeno, loro signore 11 merito della
cmocessione poichd, come dimostrammo in altra parte di questo libro,
nualla in guell'epoca, doveva di buono essere fatto, senza l'inizia=
tiva e la volonth del Galeno. Ia veritid 2 che anche in guesto ecaso,
al Galeno non spetta merito alcuno,

Ripetiamo per non costringere a qualche ricerca, quanto abbiamo
detto altrove e ciod che dapprima il nostro impianto non era che un
numexro (274) della rete di Fadova e 1'Ufficio-cabina era stato collo
cato nel piccolo ambiente sotto la loggietta del monte &i Pleth di=
rimpetto al municipio e che poi servi di ufficio alle guardie mniocl
pali, Sviluppatosi poi 1l servizio venne istituito 1'apposito centra
lino in un fabbricato in Piazza S.Merco dove tuttora si trova. Il
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pari passo col crescers dell' :sigenza della nostra vita cittadina.
Nei primi ami di servizio di cabine sra dieim egnatc da Certo Belli
nettl Guido detto Squajuarone. R

FLEROVIA

Nel I863 fu definito 1l traecciato per la Ferrovia Venezia-Bologna
con passaggio per lonselice. Un tale fatto avrebbe dovuto altemente
soddisfare e lumsingare il civismo della nostra popolazione, senonché
nei primi momenti, si menifestd invece una opinione a¥versa. Cid non
pud infatti meraviglisre se si vensa al cumulo di interessi a cui la
costruzione delle ferrovia avrebbe attentato. Nom pil il transito con
timio di soldati e di ¢ivili a treverse 1l'arteria principala della cit
t4, non pill 11 conseguente traffico nei negozl e negli esercizi pub=
plici, non pih fermata dei carrozzonmi postali, il cambio dei cavalli,
i pid om meno lauti guedsgni degli eppaltatori, dei postiglioni, dei
facchini e 41 quanto altri eranoc addetti all'importante servizio,

Di juesto melcontento & prove un aneddoto, che per quanto insignifican
te, dimostra lo stato d'animo e la preoccupazione anche degli stessi
magsiorentl della citta. Ho glad detto, parlendo altrove della vita
cittadina di quel tempo, come a2l caffdé CGaggien, in pismza maggiore,

11 principa’s ritrovo delle uffiecialith sustriamca, convenisseroc le
principali nostre autoriti. Ebbene ivi, fra juest'ultime, tenevano
oircolo, nei momenti d‘'ozio, il noto artista~drammatico ed emerito di
segnatore pupazzettista Giuseovpe Mazzocca col segretario Comunale Cav.
Ginseppe Carleschi, uno dei pill coltl e geniall funzionsri della Pro=
vineia, 1 guall dilettavano se e glli altri componende rebus ec altri
giochi. Dsalle memorie lasciate dal Mazzocca spprendo come abbia avus=
to molta fortuns un rebus da ecsi commosto e disegneto su di un tavolo,
esprimente la frase che la ferrovia trensitante per lMmsellce portava
la rovina del commercio e dell'industria locale. Le locomotiva perd,
incurante di simili bazzeccole, esponentl di ub. progresse vivo e fata
le doveva ben presto aver ragilone di tenti e tanto esagerati dubbi e
pessimipmi.

Giusta il traccisto stabilito, la nostra stazione ferroviaria do
veva sorgere, come infatti avvenne, nella localitd detta del Carmine
poco lungi dalla chieeca ommonima su terreno di proprietd della Ditta
Spaseiani. I lavori di sterro e di livellazione (poichd su juel terre

No esjistevano le propaggini dslle collinette prospicenti montericco.
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E conseguentemente i lavori costruttivi, furono tosto iniziati. ' !

51 presentd allora, da parte del Comune, il problema della strada d'ag
ceaao alla ferrovia.

Cis #4% fu chl accarszzava il progetto di un rettifilo cle, parten
do dml cempo della Tiera, fuorl porta S.Antonio, atiraversasse il cana
le Bisatto e la Canaletta del Retratto e giungesse proprio dirimpetto
all'ingresso della Stezione. Il progetto era certamente masnifico e
desiderabile ne sarebbe stata l'attuazione. Senonchd la troppa spesa
dégise il Comwe a pil miti consigli. Via Belzoni, via del Carmine po
tevano condurre alle ferrovia senza che i1 Bilanclo troppo ne risentia
se. Un viale partente dal ponte della Canaletta costruito in acoordo
con la Congre. Provinc. avrebbe soddisfatto alle esigenze del pubblico
e del Civico decoro., E cosi fu.  Fel I874 in occasiomme della celebra
zione nel vicino Arqua del centenario della morte del Petrarca, per ong
rare la venuta delle illustri reppresentanze della scienza e dell'arte
il viale vemne convenienterente sistemato ed abbellito. Nel 1882, es=
sendosi dal 1876, riordinata, coll'abbatiimento dei reatl della Torre
dette del Camin, l'attuale Via II febbraio, allora chiamata volzarmente
Cul di Sacco, venne pesso in opers 11 ponte di ferro com una spesa di
circa L.9.000 dandosi cosl un huovo accesso alle ferrovia utile agli
abitanti di quella zona. —

Dopo la prima gusrra mondiale per dar lavoro ai disoccupatl venne
sistemeta in rettifilo l'attuale via Trento Trieste dal ponte di ferro
alla Chiesa del Carmine, Ma di queste vis e di guesti lavori trattere
mo pil diffusamente nei capitoli rizuardantl le strade del centro.

Il tratto della farrovia Padova-Rovigo della linea Bologna-Fadova, e
quindi 1'esercizio della stezione di lionselice, venne aperto 1'II giu=
gno I866 e ciod circe un mese e mezzo prim delle liberazione del no=
stro territorio dal dominic austriaco. Il tratto invece della ferro=
via Monselice-liontagnena, della linea Monselice-Legnago, fu saperto al
pubblico esercizio nel glormo 16 maggio IB85 in juell'occasione fu pure
costruits la rimessa per le locomotive., L'inaugurazione, in 4juel glor
no, del nuovo fronco ferroviario fu effettusta com un treno speciale
che portd a Montagnena una larghissima rappresentenza della cittadinan

Za lonselicense con la banda cittadine, che in juella citt2 ebbe festo
se adcoglienze. E' da notarsi che il fracciato della ferrovia Monselice
Legnago trovd ostacoli ed opposizioni da parte della vicina Este che
pretendeva altrove il collocamento della staziovne capolinea ma ogni re

aslstenza Tu vinita dal voto del Consiglio Provinciale.
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Nel I907 fu effettusto l'sllargemento della stazione verso lMonte=
ricco essendosl tagliate perti delle collinette che sovrastavanc la fer
rovia stessa. Nel I9I3 furono ingrandite le due ali =1la stazione co=
ptruite nel tempo dell‘'spertura del tronco ferroviario, lonselice-Legna
go. Nel IS37 fu eseguita una nuova agziunta all'alad destra per dare
maggior attivitid al Caff3-Ristorante. Guesto fu aperto subito dovo
1'inizio dell'eserciz o della ferrovia Monselice-Legnago.

I1 parco ferroviario col fascio deil binari tronchi ebbe attuazio=
ne nel I9I6-I9I7 come da deliberazione N.48 del T4 febbreio ISI7. Il
fascio movimento fu costruito mmteriormente al IS07 man mano se ne pre
sentava la necessith. Fra 1 capl stozione titolare, che henno avuto
maggicre permanenza in Monselice, noto certi Martinengo lontini, Stega
gno, Marin, Zanchetta e Gav.Biseﬁi morto 4in juesto Ospedale nel I943.

I1 primo conduttore del caffd ristorente fu certo Castizlioni a
cul seguirono Ghisellini Nassimo dal I895 al I9IS ed i fratelli Volpe
dal I2I3 in poi.

1a nostra stazione & di prima classa.

Dal primo novembre I945 all'aprile del I%46 essa & stata fatta
segno a numerose @ violente incursioni aeree d1 bombardamento e di mi
tragliamento subendo gravi damni non solo nel fascio dei binaxyi ma ben
anco nei fabbricati tanto che yuello centrale ed il ristorante si sono
resi inservibili. (I) Furono pure molto danneggiate varie case alla
periferia compreso il aolario'01n1. Devo far notare, a proposito della
Berrovia libnselice-legnaszo, nel IBBI 11 C;nsig‘l.io Commale deliberd di
concorrere nella spesa per la costruzione della ferrovia stessa.

4 completamento poi delle suesposte notlzie sul servizio ferre=
viaric accennerd a due altri fatti.

Nel I87I-T2 si era ventilata la proposta per la costruzione del
tronco ferroviario lMonselice-Chioggia. Gli amministratori del tempo
non sevpero comprendere l'importanza di quel progetto e le benefiche
conseguenze che sarebbero derivate si nostri mercatl e si lasciarcno
sfuggire gquell'ottima occaslone che, con pil giusta comprensione, fu
purtroppo raccolta poi dalla wicine Rovigo.

I) Il nuovo fabbricato centrale ricostruito in modo pil ampio e pil

adatto, venne inaugurato il 4 novembre IS49 alla presenza dell'Onm.
Mattarella Sottosegretario ai Trasporti.

Prins della seconda guerra mondiale era stato istituito un servi=

:10 a
1 autocorriere Ibnselice-Chioggia. L'iniziativa non ebbe troppo



e . T4
1s' guerra la troncd del tutto. All'incirea negli anni I87I-72

.'i?éuito.
ana sooietd ingle se aveva avanzato proposta di istituire un servizio

d1 trazione a vapore per le strade provinciali. Insorsero vetturali e
carrettieri ed i1 Comune, per juleto vivere, combattd e ostacold ,uel
progetto. A dar pil valore alla opposizione soccorse il fatto che un
asperimento praticatoc a Monselice ocn la locomotiva detta Thompson, eb
be disastroso risulteto. La macchina, dopo prove e riprove poco felici,
andd a2 sbattere contro la cesa in Vie Gid Iittorio dirimpetto slla ca=
serme delle guerdie mmicipali gii éel Capiteno delle Carnide.

Per completare le notizie sugli studi per il tronco ferroviario
Lionse 1 ce-Chioggla aggiungeremo che la sresa relativa venne ayprovata
con deliberazione 29 ottobre I868 che 1l convegno fra i commi interes
satl e ciod fra Konselice, Cavarzare, Conselve e Chioggia venne effet=
tuato 11 27 a.goatb 1868 e che la spesa a carico di lonselice per gli
studi stessi ;orme ritenuta in L.2000 circa. Diremo ancora che nel
29 novembre I868 era stato preso in considerazione un progetto dell'Ing.
Yezzl orini- in._;,.19005.37 per la costruzione di une via d'accesso glla
stazione ferrov?.’aria partendo dallas torre della plazza maggiore, ma il
progetto venne poi abbandonato. E gilacch® siamo nel tema delle vie di
accesso 2lla stezione ferrovieria ricorderemo che fino dal ISI2 si era
tenteto d1 migliorare il tratto éi strada dal ponte di ferro alla chie
sa dei Cemini riducendolo a rettifile ma le esagerate dei= pretese del
consorzio retratto per la cessione di un piccolo appezzamento di ferre
no, fecero arenare il progétto stesso. Esso venﬁa, come abbiamo viato
‘pii‘.‘aopx‘a @ come vedremo nel caplitoli sulle strade del centro, ripreso
e compiuto dopo la prima guerra mondiale. Dii un altro progetto formm
latosi nel I929 desidero di qui far cenno. Passato il sottovia Buffi,
la strada Nazionale per Mantove plega bmuscamente a sinistra per sali=
Te al passaggio livello dellae ferrovia che raggilunge con un'altra cur
va a destra, cul fa seguito subito una terza a sinistra. Per inizia=
tiva del ncstro Cormune, .uel pessaggio a lix_rel_'l.o avrabbe dovuto essere
tolto e sostitulto con mn sottopassaggio, e c¢id per facilitere le comu
nicazionl fra Este = lonselice.

ialgrado ogni vivo interessamento delle nostre autoritid ,uel tan=
to necessaric e tanto utile progetto rimane ancora un pio dedideric.
Il servizio dei treni lungo le nostre linee ferroviarie, in riflesso
elle fermate nella nostra stazione, andd sempre pill miglioremdo tento,
She fino agli ultimi tempi della seconda guerras mondiale, poteve dirsi
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ohs 1o comunicazioni tra lMonsslice e Padova e tra lonselice & Bologga
nonchd tra Monselice e hiantova erano divenute giornalmente cosl fre=
quenti da doversi considersre come juasi inesistente la ‘istanza fra
11 nostro centro ed i vieini centri provinciali. Una lacuna perd si
larentava. I1 direttissimo di mezzanotte Trieste-Roma non faceva ser
vizio viaeggiatori nella nostra stazione e vi tramsitave velocissimo
salutandoci e juasl beffandosl delle nostre proteste. Inutilmente si
sresero per lungo tempo paroie, carte ed inchiostro. Spetta proorioe
a me i1 merito dl averne ottenuto la fermata. Mi ero reso conto in=
fatti dei vitali interbssi cittadini che tale fermata reclamavsno ma,
confesso 11 mio egolsmo, ad une energica azione mi sollecitava anche
i1 fatto che 1o, amentissimo di 'ogni manifestazione artistice, non
avrel potuto approfittare di quel treno dopo avere, in Padova ed in
altre citth, goduto dei frgquentl ppettacoll teatrali., ILigio al pro=
gremrma da me in ogni circostanza adottato, basato sul detto" pulsate
ed aperiefur vobis"" non tralasciai le mle insistenze ed influenze per
sonalmente a Padova ed 4 Roma finchd, forse per levarsi ddattorno tan
ta seccztura, le autorita competenti concessero la tanto reclamata
autorizzazione. Essa fu pol pil ebbondante di juanto sperava perchd,
istitulto successilvamente un secondo direttissimo a poca distanza dal
primo, anche Juesto ébba a Mponselice las sus brava fermmta. Da yusl
momento quei treni nottmi.wnnaro scherzosamente jul chiamati treni
Carturan. Purtrorpo la seconda guerra mondiale ha soppresso treni
giurni ¢ notturni e poco mancd non sopprimesse totalmente anche la sta
zione. Ora, mentre serivo, (e fu flavvero una gpeciale e straordinaria
concessione) un 80lo treno corre al mattino da Monselice a Padova e
qui ritorne alla sera senze poter sllaccisrsi con Rovigo e legnago
stante lz rottura dei ponti al apassaggic del Buffi nonch2 sull'Adige
e syl Pb. Speriamo che in breve le comunicazionl possano essere ri=
stabilite. A titolo di curiositd, e per chi pud avere interesse a co
noscerlo, informerd che l'inaugurazione del.sscondo binario tra Pado=
va @ ibnselice nonchd le prove dinsmiche del nuovo ponte di Brusesena
sul Bacchiglione relativo al bineario stesso, vennero effettuate nel
25 settembre I004,
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